MULTIENGINE V PRAXI aneb vycvik MEP na L200 v LS BEMOAIR

Znate to, pristanete nékde na letisti a na slunicku pred hangirem se vyhriva
nablyskana 1.200. Se zatajenym dechem ji obchazite a obdivujete jeji ladné
krivky.

A pfesné stejné pocity jsem mél i ja! Uz pfi vycviku PPL jsem jen tak po oCku nakukoval
do kabiny a snil jsem, azZ jednou pfijde Cas a ja se za ty packy a tlaCitka posadim. Ve své
letecké praxi jsem krok za krokem upaloval, az jsem dosahl pozadovaného naletu
sedmdesati hodin jako velitel na jednomotorovych letadlech.

"To je pro pilota pravé ten okamzik, kdy muze zacit vycvik MEP (Multi
Engine Piston aeroplanes) — laicky fe€eno — ,,0 vrtulku vic!“."

Zaciname

Jako prvni je pilot povinen se seznamit s veSkerou dokumentaci. To znamena, Ze jsem
dostal k prostudovani technickou a letovou pfirucku letounu. Tu jsem zhltl jako malinu a
cely nedoCkavy preSlapoval pfed hangarem a ¢ekal na mechanika, ktery se mnou proSel
technickou €ast vycviku. Zanedlouho jsem se uZ ocitl ve viru informaci o konstrukci
podvozku, tahel fizeni, motorech, hydraulice, odmrazovani, avionice — no zkratka
naprosto jsme letadlo proSmejdili, Ze jeden Sroubek nezlstal zapomenut. Nepodcenujte
tuto €ast vycviku, protoZe i technicka Cast je soucasti praktické zkousky a ostfileni
inspektofi Leteckého ufadu znaji obvykle typ velmi dobfe a jistojisté Vam polozi nékolik
zaludnych otazek.

Po technické Casti nasleduje tzv. teoreticka pfiprava pro dvoumotorové létani. To si
s Vami instruktor sedne a vysvétli, jak se li§i dvoumotorové Iétani od jednomotorového.
Ukaze Vam, co je to reakéni moment (ten sice zname z jednomotorového létani, ale pro¢
si ho nepfipomenout, kdyZ se nam tu vlastné projevuje dvakrat), p-faktor, propojeni
nadrzi, techniku pilotaZe apod. Dozvite se také, Zze jedna pohonna jednotka na kazdém
letadle je vystavena vétSi kritice nez ta druha, a proto se nazyva kritickd pohonna
jednotka (samozifejmé véc trochu zlehCuji, ale patficné vysvétleni téchto pojmu se
dozvite pozdéji, v odborné&jSim odstavci, kde se pokusim jednoduSe a rychle shrnout
pojmy tykajici se dvoumotorového létani). Dale dostanete do ruky pékny baliCek papirt
s hlavickou POSTUPY. Schvalné piSu velkymi pismeny, protoZze postupl je opravdu
nemalo. Prakticky vycvik za€ind nacvikem pojizdéni po ploSe letisté. Zda se to byt
zbyte€na procedura, vzdyt uz jsme piloti, tak na co trénovat pojizdéni! AvSak je nutné
dostat do krve filosofii ovladani motoru na zemi a to za pomoci jak vrtuli, tak pfidového



kola. Naucite se pékné srovnat oba motory, aby jste se s nimi neprali noznim Fizeni,
vrtulim odlehcit, zatacky na malém poloméru a tak dale. Kdyz toto zvladnete, nyni uz
Vam nic nestoji v cesté do vzduchu. MUj prvni dojem byl, Ze nic nefunguje tak jako na
zemi — podvozek se prosté pres pojistku ,neda zavrit*, ,Cuplik(“ a pacek je 0 mnoho vic
nez na zemi a k ¢emu jsou ty otvory v trupu, kdyz se z nich Clovék pfi té fuSce ani
nestaci divat ven. Po chvilce stoupani a pfevedeni letounu do horizontu zjistuji, Zze venku
je krasné a zkouSim sesynchronizovat obé vrtule, tak aby ,vrnéli“ pfi stejnych otackach -
zpocatku nereSitelny problém. Kdyz uz se citim panem situace, instruktor veli stahnout
plyn - nacvik padu. Pomalu stahuji plyny, drzim horizont, vtom se ozve pfiSerné
pronikavé pisténi, podvédomé povoluji, za coz jsem odménén pohlavkem, Ze takhle se
horizont nedrzi a Ze neznam technickou ¢ast, protoZe bych mél védét, Ze je to akusticka
signalizace zatazeného podvozku pfi malém plnéni. Na druhy pokus se letadlo uz
rozklepe jako ratlik a s se slovy ,to by probudilo i mrtvého“ povoluji do klesani a
pridavam plny plyn, abych rozverné proudnice na kfidlech znovu usmérnil do laminarnich
tvard a zabranil tak jejich odtrzeni. Zanedlouho se uz hlasim do radia, ze se chystame
sblizit se se zemi a to v krasném mésté Jindfichlv Hradec. Dal$i vyzvou pro pilota je
zvladnuti letu po okruhu. Cilem je béhem patnacti okruhl aplikovat vSechny postupy pro
dany typ a bezpecCné pfistat, coz bez Castych zasahl zku$eného instruktora byva
zpocatku nelehky ukol. Pfi tomto cviceni jsem propotil celou koSili. Nasledujicim ukolem
pilota vicemotorovych letadel je zvladnuti letl s jednim nepracujicim motorem.

Uméni spocCiva v tom letét zadanym smérem, neménit pfi tom vySku a
,neupeéci® si pracujici motor, ktery chudak musi zvladat praci za oba.

Nouzové postupy

Abych byl konkrétni, vysadi nam levy motor, letadlo ma snahu bocit vlevo. Na tento
pohyb reagujeme vyslapnutim pravé nohy. Kdyz piSu vySlapnuti, tak myslim opravdu
silny tlak na pedal, ktery mi po nékolika minutach zpusoboval kfe€ v noze. Tim srovhame
,cumak“ do sméru a pomlzeme si jeSté naklonem 5° na stranu pracujiciho motoru a
Sikovnym otoCenim sméroveho vyvazeni, které by mélo zmirfiovat kife¢ v noze. Kdyz uz
a tim je pfiblizeni, opakovani a v nejlepSim pfipadé pfistani na jeden motor.
NejdllezitéjSi je spravny odhad situace a zkuSenost. Pokud totiz letoun leti pouze na
jeden motor, nema potfebny vykon, aby jednoduSe zopakoval jako jednomotorové



letadlo. Je l|épe s letounem provést ploché priblizeni, protoze vétSina pilotl, ktefi
nezvladli tento manévr byli pfilis ,,dlouzi*.

No a to je v8e pratelé z vycviku MEP, Sest hodin létani uplyne jako voda a uz Vas ¢eka
posledni ukol. Dokazat povéfenému examinatorovi, Ze letoun ovladate s pfijatelnou
jistotou, umite spravné& naplanovat let, letoun nepfetizit, orientovat se v dokumentaci
letadla a znat jeho technické parametry. Samotné pfezkouseni trva zhruba 1 hodinu, kde
pfedvedete Vase letecké uméni a smysl pro usudek. Jesté dodam, Ze kvalifikace je
platna rok a béhem této doby musite splnit poZadavky dané pfedpisem pro prodlouzeni
kvalifikace, nebo absolvovat pfezkouseni s examinatorem.

Multi Engine pro zvidavé — o co vlastné jde?

Pripomenu jen ve stru¢nosti par pojmu, aby si z tohoto ¢lanku ¢tenar odnesl i néjaké ty
védomosti.

Reakcni moment

Obrazné fe€eno za néj mlaze znamy fyzik I. Newton, ktery pravil, Ze kazda akce vyvola
patficnou reakci. To znamena, Ze kdyZ prudce pfidame plyn, zvySime tim otacky vrtule,
ale letoun si to nenecha jen tak libit a prabojné pulsobi proti ota¢eni vrtule. Tudiz u
pravotoCivé vrtule (z pohledu z kabiny) bude mit letoun snahu klonit doleva. Tento
moment je u jednomotorovych letount ¢aste¢né kompenzovan zeSikmenim vrtulového
proudu vzduchu, ktery se opira do smérovky. Nanestésti dvoumotoroveé letadlo L200 ma
oba motory levoto€ivé a smérové kormidlo nevelké, proto neni radno na tento vliv
zapomenout. Kupfikladu pfi opakovani pfistani, kdy je nutné pfidat plné plyny.
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P — faktor

Souvisi také se smyslem otaceni vrtule/li. Kazdému pilotovi je jisté ze zakladd
aerodynamiky znamo, ze tah (potazmo vztlak) na listu jdoucim z pohledu pilota doli se
vytvari vétsi tah (vztlak) oproti listu jdoucim nahoru. Tento efekt je umocnén ve stoupani.
V literatufe je tento jev znamy jako ,nesymetrické rozloZeni tahu v roviné vrtulového
disku®.

v v org

Z obrazku je patrné, ze ramena momentl, na kterych ,vysSSi“ tah (vztlak) pasobi neni
stejny. VSimnéte si, Zze rameno levého motoru je daleko kratS$i, nez rameno motoru
pravého, proto moment, ktery vytvafi levy motor neni tak vyrazny, jako moment motoru
pravého. Pilot tento efekt registruje jako tendenci letadla bocit (yaw) - pohybovat se
kolem svislé osy prochazejici tézistém. Tento efekt pilot kompenzuje smérovym
kormidlem. S p — faktorem dale souvisi pojem kriticka pohonna jednotka. Pokud si
uvédomime, ze v naSem pripadé rameno, na kterém pusobi tah je u pravého motoru,
budeme mit vétSi starost udrzet letoun v pfimém sméru, pokud nam vysadi leva
pohonna jednotka. To je také ddvod, pro¢ tento motor oznaCime jako ,kritickou
pohonnou jednotkou®, ktera po vysazeni zpUsobi nejnepfiznivéjsi vliv na smérové fizeni
letounu. Sekundarni negativni vlastnost nepracujiciho motoru je dalSi Skodlivy odpor,
proto je nutné co nejdfive listy vrtule uvést ,do praporu®, coz je pozice, ve které maji uhel
nabéhu skoro kolmy vici nabihajicimu proudu vzduchu, a také na kfidle za nepracujicim
motorem se vytvari mensi vztlak.



Propojeni nadrzi

Zda se to jako hloupost, néco takového vysvétlovat, z nazvu je jasné o co jde, ale pfece
jen je to jedna zvéci, které pilotovi slouzi Kk preziti, pfi jednomotorovém, ale i
vicemotorovém letu. Jedna se o to, Ze pilot navykly na pfepinani nadrzi u
jednomotorového letounu maze byt troSku zmaten. Jde pravé o to, ze kdyz dojde palivo
v levé nadrzi, nic neni ztraceno a i motor na levém kfidle mize byt dozasoben palivem
z nadrze pravé. Jen je k tomu potfeba hadi¢ka a Cerpadlo, které pilot stisknutim tlacCitka
aktivuje a ihned za¢ne zasobovat palivem Ziznici motor.

Na zavér bych chtél podékovat mému instruktorovi K.V. z LKBE, ktery mé& MEP ,naucil
létat”.
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